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主な出展物の概要 

 

経済性能 

 不況の長期化により、より一層のコスト削減を必要としている輸送業界に対し、「ライ

フサイクルコスト」の低減を実現するいすゞ自動車独自の商品として、２台の参考出品車

を含む６台の車両、及び５件のエンジン／テクノロジー技術を紹介する。 

１．ギガマックス エアサス トラクタ 

＜特長＞ 

● いすゞ独自の１６段機械式フルオートマチックトランスミッション「スムーサーＧ」

を搭載。発進から停止まで自動的にシフト操作・クラッチ操作を行うため、ドライバ

ーの運転疲労を大幅に低減するとともに、１６段ミッションをきめ細かく最適段に切

り替えるため、ドライバーごとの燃費のばらつきが少なく、熟練度の高いドライバー

に匹敵する省燃費運転ができる。 

● 電子制御によるブレーキ関係の総合コントロールシステム 「ＥＢＳ（Electric Brake 

System）を採用。トラクタのブレーキとトレーラのブレーキを速度や重量の変化に応

じて最適に制御するため、トレーラ連結時の走行安定性が飛躍的に向上する。 

● エアサスの採用により、トレーラーからの突き上げを抑えて乗り心地を向上させると

ともに、荷崩れ・荷傷みの大幅な低減を図っている。 

● 力強さと経済性を両立させた「６ＷＧ１－ＴＣＳ」型エンジンを採用した。 

 

２．ギガマックス フルエアサス 



＜特長＞ 

● クラッチペダルレスマニュアルトランスミッション「スムーサーＦ」を搭載。クラッ

チ操作が不要なため、ドライバーの運転疲労を低減すると同時に、低速からロックア

ップできるため通常のマニュアルトランスミッションと同等の燃費を実現する。さら

に、クラッチ交換の必要がないためメンテナンスコストも大幅に削減できる。 

● 中型トラック用に改良を施した４バッグエアサスペンションの採用により、積み荷の

積載量・積載位置にかかわらず安定した振動の低減を達成し、荷崩れや荷傷みを防止

することで輸送品質を大幅に向上させた。 

 

 

４．エルフ スムーサーＥ （参考出品） 

＜特長＞ 

● 中型トラック「フォワード」に搭載され好評を得ている 「スムーサーＦ」を小型トラ

ック用に改良し採用。ドライバーの運転疲労の低減、通常のマニュアルトランスミッ

ションと同等の燃費、メンテナンスコストの削減を実現する。 

 

５．中型車用 ６ＨＫ１－ＴＣ ディーゼルエンジン 

 中型トラック用インタークーラー・ターボディーゼルエンジン。電子制御コモンレール

式高圧燃料噴射システムや吸排気４バルブ化、中央燃焼室化などの技術により、パワーと

燃費の両立を実現した。当社中型トラック「フォワード」及び大型路線バス「エルガ」に

搭載されている。 

 

６ＨＫ１－ＴＣ ディーゼルエンジン 



 ゆとりのパワーとトルクを発生する大型トラック用ディーゼルエンジン。電子制御コモ

ンレール式高圧燃料噴射システムやワンウェイ・クールドＥＧＲシステムの採用などによ

り、豊かなパワーとクリーンな排出ガスを実現させた。当社大型トラック「ギガ」シリー

ズに搭載されている。 

 

６ＷＧ１－ＴＣ ディーゼルエンジン 



 国産トラクタで初めて自動発進機能を実現した 機械式フルオートマチックトランスミ

ッション。発進から停止まで自動的にシフト操作・クラッチ操作を行うため、ドライバー

の運転疲労を大幅に低減するとともに、１６段ミッションをきめ細かく最適段に切り替え

るため、ドライバーごとの燃費のばらつきが少なく、熟練度の高いドライバーに匹敵する

省燃費運転を可能にする。 

 

９．みまもりくん 

 2002 年 1 月の発売以来、既に 200 社を超える輸送企業に導入され、好評を得ている新

世代運行診断システム。エンジンを制御するコンピューターからの各種の運転操作情報を

蓄積する「みまもりユニット」を車両に搭載し、そのデータを定期的にいすゞで解析・診

断し、結果をユーザーに「みまもりレポート」として提供するとともに、運行管理のアド

バイスを行うことを可能にした。 

 

１０．ガーラ ハイデッカー 高速路線仕様 

＜特長＞ 

● 低燃費と高出力で定評のある 8ＴＤ1 エンジンにＰＭキャタコンバータ（酸化触媒）を

設定し、周辺環境に配慮した。 

● 軽量永久磁石式リターダを標準装備とし、安全性と経済性の向上を図った。 

 

１１．エルガ ノンステップタイプＡ 

＜特長＞ 

● 近年の交通バリアフリー法への対応と、国土交通省を中心として策定されたノンステ

ップバス標準仕様をベースにして開発された路線バス。特別なオプションを付加せず

に路線バスとしての運行が可能。 

● 地域特性や運行環境などで異なるバス事業者ごとのニーズに対応するため、今までの

個別仕様を整理・統合したシステム「ＥＲＧＡ－ＶＰ（Valuable Package）」をエル

ガシリーズ（路線バス）に展開している。 
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主な出展物の概要 

 

ＦＬ－４／デザインスタディモデル 

 "信頼性能をもつ未来のトラックの形とは？"をテーマに開発されたスタディモデル。 

 トラックに求められる環境対応・経済効率・安全性能、そして使う人に最適な形をデザ

イン面から追求し、２０００年東京モーターショー（商用車）で提案した「ＦＬ－１／Ｆ

Ｌ－１０」のコンセプトをさらに進化させた。 

＜特長＞ 

● 
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